Zabudnuta priemyselna pamiatka Dobsinej

Oblast Gemera v minulosti predstavovala jedno z centier monarchie s bohatym banictvom
a zeleziarskym priemyslom. P6vod banictva, ktorého neodmyslitelnou stic¢astou bolo tavenie rudnej
suroviny, spada az do predhistorického obdobia a jeho zadiatky je obtazné aj priblizne stanovit.
Samozrejmostou je, Ze uvedené sa vztahuje aj na Dobsinu a jej okolie.

Ak uvaZime, za aku dlhd dobu, tento priemysel bol tu hlavnym zdrojom zarobkovych
moznosti obyvatelstva a vyvoj jeho technického vybavenie, dalo by sa o¢akavat, Ze sa do dnesnych
Cias zachova mnoizstvo priemyselnych pamiatok. Skutocnost je vsak taka, ze velka vacsina ako by sa
zo zemského povrchu stratila.

V nasledujucich riadkoch, sme na zdklade dostupnych podkladov, spracovali prehlad
o jednom uz zabudnutom a dnes neexistujicom priemyselnom zariadeni — lanovky, ktoru dala
v Dobsinej postavit rodina Coburgovcov. Jej prislusnici sa po dlhd dobu zaoberali banictvom
a zeleziarstvom, pri com okolie Dobsinej bolo jednym strediskom ich podnikania na Slovensku. Ak
hovorime o lanovej drahe, nimi postavenej, je Zial, nutné konstatovat, Ze dnes prakticky uz
neexistuje. Aktivity tejto rodiny na okoli spocivali nielen v realizacii tazobnych préac zeleznych rud,
ale aj v prenajme vysokej pece, ktora bola vo vlastnictve mesta. Zaciatky banskej ¢innosti kniezata
Coburga na uzemi Dobsinej spadaju do roku 1830. Bansky majetok knieZa rozvijal nielen kiipou
existujucich bani, ale aj ziskaval ich aj udefovanim novych banskych poli.

Lanova draha Coburgovskej dynastie

Relativne odlahlé situovanie Zeleziarne od zdrojov zakladnych surovin, ako aj narastajlca
vyroba a nedostatok potrebného poctu povoznikov na dopravu surovin a vyrobkov, si vynutili
realizovat generalnu a trvali zmenu dopravnych pomerov.

V roku 1896 preto zacali stavat lanovku, ktora spajala Zelezniénd stanicu v Dobsinej so
Zeleziarnami v Stratenej a Zelezorudnymi banami v Biengartene, VIcej doline a oblasti Mlyniek, do
prevadzky bola dana v roku 1897 (uvadza sa i rok 1898). Lanovku, systému Pohling, projektovala
a postavila firma Th. Obach — majitel J. Pohling z Kolina (K6ln — Nemecko).
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Obr. 1 Cast $pecidlnej mapy z roku 1932 v mierke 1:75 000 s vyznaéenim lanovych dréah pri Dobginej

Lanovkou prepravovali surovu Zeleznud rudu z bani do Zeleziarni, vyrobené surové Zelezo, ako
spatnu zataz, dopravovali na Zelezniénu stanicu v Dobsinej a palivo pre vysoké pece, dopravené
Zeleznicou na dobsinsku stanicu, do stratenskych Zeleziarni.



Lanova draha v podstate predstavovala zostavu, pozostavajucu z hlavnej a troch vedlajsich
priecnych tras. V suvislosti s parametrami jednotlivych Usekov tejto lanovkovej sustavy, je potrebné
uviest skutocnost, Ze i napriek malo dostupnym historickym dokladom, sa technické Gdaje odlisuju,
¢o nakoniec plati aj pre presny datum jej postavenia (pre prehlad odlisné Gdaje uvddzame
v zatvorke).
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Obr. 2 Schéma rozloZenia jednotlivych tras a stanic lanovky (podla Eisele 1907)

Celkovi di?ka sustavy bola 11 693 km (udava sa aj 11 582 km), z ¢oho hlavna trasa, teda zo
Zeleznic¢nej stanice Dobsing, do stratenskych Zeleziarni, bola dlha 8 235 km (aj 8 288 km), prevysenie
koncovych stanic bolo 366 m, priemerné stlpanie 1:3 (Eisele c. d. s. 440, Schréder c. d. s. 263-286).

Lanovkova sustava pozostavala z tychto Usekov:

a) hlavna trasa:

Zeleziaren Stratena — dobsinska vysoka pec dizka 2500 m ... prevys$enie 43 m

dobsinska vysokd pec — odbocovacia stanica Gugel (dnes Kruhova) 1800 m 108 m
odbocovacia stanica Gugel — rozdelovacia stanica Christof (Kristof) 1712 m 312 m
rozdelovacia stanica Christof (KriStof) — Zelezni¢na stanica Dobsina 2175 m 204 m

b) vedlajsie trasy:

rozdelovacia stanica Christof (Kristof) — bane Biengarten 510 m 41m
rozdelovacia stanica Christof (Kristof) — bane VI¢ia dolina 935 m 161 m
odbocovacia stanica Gugel — Prostredny Hamor 1920 m 215m

Uvedeny prehlad jednotlivych Usekov trasy je uverejneny v odbornej publikacii vydanej
v roku 1907 a postacuje pre utvorenie si predstavy o byvalej lanovke. S rozdielmi v Udajoch,
predovéetkym v dizke jednotlivych tsekov, sa preto dalej nebudeme zaoberat.

Zo situdcie jednotlivych usekov lanovky vyplyva, Ze na rozdelovacej stanici Kristof, sa trasa
rozdeluje na Styri smery; na odbocovacej stanici Gugel, na tri smery a stanica pri dobsinskej vysokej



peci je iba priechodna. Stanice v Biengartene, Vicej doline a v Prostrednom Hamri boli vybavené

nasypacimi zariadeniami na nakladanie rudy.
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Obr. 3 Pozdi?ny profil lanovou drahou v tseku Zelezni¢nd stanica Dobsina — Zeleziareri Stratend
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Obr. 4 Pozdliny rez trasou lanovky v Useku rozdelovacia stanica Gugel — Prostredny Hamor

Celkové diZka 1400 m
Celkové prevgsenie 120 m

5’49’4«: imvm&ao.#: M00 .

) 2o0n |2 A%0 »

stanica Vidia 'doh'na

stanica Biengarten

Obr. 5 Pozdi?ny rez trasou lanovky v Useku stanica VI¢ia dolina — Biengarten
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Obr. 6 Technické zariadenie nakladacej a prijimacej stanice Dobsina
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Obr. 7, 7a Zelezni¢na stanica Dobsina v roku 1890 a ¢ast lanovej drahy nad mestskou pilou



Roéna prepravna kapacita lanovky bola 120 000 q Zeleznej rudy, 50 000q dreveného
uhlia a 40 000 g surového Zeleza (Eisele c. d. s. 440).

Cela lanovka mala osem stanic, devat automatickych napinacich zariadeni lan
a 155 podpornych Zeleznych stoziarov. Objekty stanic mali drevenu konstrukciu, napinacie
zariadenia Zeleznu konstrukciu.

Rozdelovacia stanica Christof (KriStof) na Rovni

Obr. 8 a9 Objekty rozdelovacej stanice Christof (KriStof) na Rovni




Obr. 10 Rozdelovacia stanica lanovky Christof — Kristof (obrazok uverejneny v roku 1913)

Obr. 11 Miesto byvalej rozdefovacej stanice dnes



Technicky vykres zariadenia rozdelovacej stanice
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Obr. 12 Pédorys a pozdizny profil zariadenim rozdelovacej stanice

Zo zachovanych podkladov vyplyva, ze od doby postavenia lanovky dochadzalo
k réznym stavebnym a technickym upravam, ¢o sa prejavilo aj na fotografiach zhotovenych

v réznom ¢asovom rozpati.
Tato stanica rozdelovala trasu lanovky na dva smery. Severovychodnym smerom z

nej vychadzala trasa do oblasti Biengartenu, kde boli tazobné miesta Zeleznej rudy



a nakladacia stanica. Juhozapadnym smerom pokracovala trasa do nakladacej a prijimacej
stanice VI¢ia dolina.

Obr. 13 Trasa lanovky z rozdelovacej stanice Christof k loZiskam Zeleznej rudy
v Biengartene (fotografia z roku 1913)
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Obr. 14 Prijimacia stanica lanovky vo VIgej doline (archiv S. Polgari)



Odbocovacia stanica lanovky Gugel

Obr. 15 a 16 Odbocovacia stanica Gugel (obrazok uverejneny v roku 1913) a pohlad na zvysky
zariadenia v sucasnosti



Trasa lanovky z odbocovacej (rozdelovacej) stanice Gugel pokracuje severovychodnym
smerom do nakladacej stanice Prostredny Hdmor (miestna cast obce Mlynky) a severozdpadnym
smerom do Zeleziarskeho komplexu Stratena.

Obr. 17 Trasa lanovkovej drahy stanica Gugel — stanica Prostredny Hamor, fotografia uverejnena
v roku 1913 (v pozadi horské pasmo Viniciara a Velkej Knoly s banskymi lokalitami)

oto Stefan Bobdik

Obr. 18 V strede obrazku je komplex objektov (prijimacia stanica, praziace pece, zasobnik)
v Prostrednom Hamri. Lanovka dopravovala surovinu do praziacich peci a produkt sa skladoval v
zasobniku, z ktorého sa potom nakladal do Zelezni¢nych voznov, fotografia z druhej polovice 20.
storodia, archiv O. Rozloznik)



Obr. 19 Objekt praziacich peci v Prostrednom Hamri, viavo hore vozik lanovky

Obr. 20 Technické zariadenie lanovkovej stanice v Stratenej
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Obr. 21 Objekty Zeleziarne vo vychodnej Casti Stratenej (na severnej strane vrchu v pozadi je
priesek v lesnom poraste, ktorym viedla lanova draha)

Najvacsia vzdialenost medzi stoZiarmi lanovky bola 620 metrov a najvyssi stoziar mal
22 metrov. Na stoziaroch boli umiestnené dve nosné a jedno tazné lano. Priemer nosnych lan na
zatazenej strane a prazdnej strane bol 51 resp. 23 mm.

Korba lanovkového vozika, tvaru lichobeznika, bola zhotovena z hrubého Zelezného plechu.
Na prepravu dreveného uhlia bolo uréenych 120 vozikov s obsahom korby 0,5 m® a rovnaky podet na
dopravu rudy a surového Zeleza s obsahom korby 0,12 m3. Na nakladacich staniciach sa voziky
napliovali zo zdsobnikov rudy cez ndsypné hrdla. Vaha jedného ndkladu bola asi 200 kg, dopravna
rychlost 2,0 — 2,5 m/s, hodinovy vykon 120 — 180 q (g = metricky cent — 100 kg).

Pohon lanovky pévodne zabezpecovali tri parné stroje o vykone 52 HP (HP — konska sila,

1 HP =745,7 W), od roku 1904, bol pohon zabezpecovany elektrickou energiou vyrabanou centralou
v Stratenej.

Obr. 22 Vozik lanovky a typicky lanovkovy pilier (zdroj Eisele 1907, http://www.zeno.org/Roell-
1912/A/Seilbahnen)
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[Spojka nosného lana J

Obr. 23 Prierez spojkou nosného lana

Na prevadzku lanovky boli pouzZité tri elektromotory: na odbocovacej stanici Gugel o vykone
40 HP; na rozdelovacej stanici KriStof o vykone 20 HP a pri stanici dobsinska vysoka pec o u¢innosti 15
HP. Elektrickd energiu na pohon elektromotorov a iné spotrebice, vyrabala elektraref umiestnena
v aredli Zeleziarne. Tato bola vybavena plynovym motorom na pohon kychtovym plynom, ktory bol
prepojeny s generatorom vyrabajucim trojfazovy striedavy prud vysokého napatia. Rozvod elektrickej
energie bol stibeZne s trasou lanovky na osobitnych stoZiaroch. Na jednotlivych staniciach ostali
parné stroje ako zalozny zdroj.

Drevené uhlie, dopravené lanovkou do Zeleziarne, ulozili do priestranného skladu uhlia,
dopravena surova Zelezna ruda sa vysypavala na pripravnu plochu. Voziky, naloZzené vyrobenym
surovym Zelezom, sa pomocou vytahu o vyske 14 m, zdvihali z Grovne spodku vysoke] pece, na
uroven lanovkovej stanice.

V suvislosti s vystavbou tejto lanovej drahy v roku 1897, boli vybudované aj dve zvaznice,
z ktorych jedna sldZila na dopravu vytazenej Zeleznej rudy z bani v Biengartene a Massortri
k lanovkovej stanici v Biengartene a druhd spajala prechodnu lanovkovu stanicu Dobsinska Masa
s vysokou pecou v udoli Hnilca (Wahiner, A.: Magyarorszdg bdnya- és kohdipara 1897. évben,
Bdnydszati- és Kohdszati Lapok — BKL, ro¢. XXXI, r. 1898, s. 375)

Na konecnej stanici v Dobsinej, prijaté voziky naplnené surovym Zelezom, posuvali dalej po
zavesnych kolajnic¢kach a vyprazdnovali ich do vedla pristavenych Zelezni¢nych voziiov, alebo ich
obsah uskladriovali ako zasobu vedla objektu stanice.

Pripojovaci mechanizmus vozikov lanovky zabezpecoval zveradk, umiestneny na konci
zdvihacej paky so zavazim, pohybujlci sa po vodorovnom nosniku, ktory zachycuje tazné lano.

Spojovaci mechanizmus nosnych lan pozostaval z troch Casti; prostredna cast bola na
obidvoch koncoch opatrena protichodnymi zavitmi, ktoré umoziovali, Ze obidve okrajové Casti
kuZzelovitého tvaru sa stiahli a tym, po nevyhnutnej Uprave pramenov lana, umoznili jeho spojenie.

Okrem uvedeného lanovkového komplexu v katastralnom Uzemi mesta bola neskér
postavena aj dalSia lanovka, o ktorej, sa pre ziskanie prehladu, zmienime iba stru¢ne, kedZe pozname
len velmi mélo dokladov o jej existencii.



Lanovka z loziska medenych rid Gapel do prekladacej stanice pod Lanyiho Hutou

Severne od mesta Dobsing, v doline Diettersgrundu, leZi osada Lanyiho Huta. Nazov osady
napoveda, Ze tu pracovala nejakd huta, patriaca Lanyiovcom. Ziadne bliz$ie informécie o tejto hute
vsak v archivnych pramerioch nenajdeme. Zo zmienok v starSej literatire mozno usudit, Ze to bola
medena huta, v ktorej sa spracovavala ruda vytazena v Ciernej hore (Schwarzenberg). Na mape
z prvého vojenského mapovania (1783) je oznacena ako Stara huta (Alte Hutte). P. Lanyim boli
medené rudy hutnicky spracované urcite i v osade Laniho Huty, ¢o potvrdzuju odpady trosky, ale
Zial, archivne dokumenty sme k tomu nenasli.

Ani dokumenty o doprave medenej rudy z loZiska Gapel do osady Lanyiho Huta, nie su
zachované. Urcite sa ale v ¢ase, ked'loZisko tazili rozne firmy, ako i Pavol Lanyi, dopravovala ruda do
Upravne priamo do osady Lanyi Huta, ako i do Upravne vybudovanej pri potoku na severnej strane
vrchu Gapel, smerom k DobSinskej Masi a to vozmi, tahanymi korimi alebo volmi.

V 20. storoci sa ruda dopravovala uz lanovou drahou, vybudovanou od loZiska aZ do udolia
pod osadou, ktort v dizke asi 1 400 m vybudovala vtedajsia vojenska sprava v roku 1917. V blizkosti
pramena vody, nazvanom ,,Remenyik Brunn“ (pramen Remenyik) v favom svahu udolia, st i dnes
viditelné betdnové zaklady nosnych stipov a v udoli zvyéky nakladacej rampy.
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Obr. 24 Trasa lanovky a rozmiestnenie objektov v zakladnej mape 1:10 000



Obr. 25 Vrcholova stanica lanovky postavenej vojenskou spravou v roku 1917, ktord v tom case
prevadzkovala bane v okoli Gapla

Obr. 26 Ostatky prekladacej rampy pri osade Lanyiho Huta a zvy$ky ukotvenia stoZiara lanovky
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