Z histérie horizontalnej dopravy nerastnych surovin a hornin v rudnych baniach

Osobitny charakter prace v baniach sa prejavuje aj v doprave vyribaného materialu na po-
vrch. Sposob dopravy sa musel prispdsobit priestorovym podmienkam v bani, najma chodbam, ktoré
byvali ¢asto nizke a Uzke. Spociatku bola doprava bez mimoriadnych problémov, kedZe banik stacil
denne vylomené mnozstvo rudy sam odniest. Postupom ¢asu a to aj s prechodom na hlbinné dobyva-
nie, vSak doprava v baniach nadobudala na délezitosti a pri rieSeni sp6sobovala aj problémy.

Doprava v banictve je rovnako stara ako aj tazba suroviny. Uz od pradavnych ¢ias vsetky spo-
soby cinnosti zabezpecovali iba ludskou silou. Prostriedok na zber, zaroven sluzil, ako aj dopravny pro-
striedok. Zo stredného praveku je mdlo priamych dékazov o pociatkoch podzemného ¢i hlbinného ba-
nictva. Sledovanie rudnej Zily, ako aj namahava rucna praca boli pri¢inou toho, Ze v minulosti realizo-
vali banské chodby o najmensich moznych rozmeroch, k comu v$ak bolo nevyhnutné prispdsobit aj
dopravné prostriedky.

Spbsob dopravy ludskou silou, je v uebnici banictva zo zaciatku 20. storo¢ia nazyvany ako
,hosenie na tele” (Litschauer 1901). PouZivanym naradim vtedy bolo korytko, kosiar, vrece ¢i putna.
Tento, malo vykonny spdsob dopravy, vSak uz aj v stredoveku povaZzovali za neprimerany dobe. Podla
Plinia starci vSetky banské produkty vynasali na pleciach a vtedajsi banici tento spdsob nazyvali ako
,nosenie nakladu” (Agricola 1556). Ako prileZitostny a doplnkovy sposob prepravy materialov sa vy-
skytoval este aj v neskorsich storociach.

V stredoveku, ale aj neskér, sa na nakladanie a zaroven aj na dopravu pouzivalo tzv. banské
korytko, ktorého pouzivanie bolo najviac rozsirené. Spociatku sa vyrabalo z dreva, jeho dizka bola 60
cm, &irka 30 cm a hibka 10-15 cm. V banictve, kde sa dIhd dobu uplatfiovala nemcina sa nazyvalo
,Bergtrog”; v madarcine sa v 16. storodi vyskytol ndzov ,tekeny6“. Ostatky takého korytka je mozné
este aj dnes najst v zachovalych stredovekych stélriach napr. v Dobsinej, Rudabanyi a inde. Dobové
zobrazenie banského korytka uverejriuje vo svojich knihach o banictve z roku 1556 Agricola, kde
uddva jeho dizku 2 1ab a $irku 1 14b (1 1ab = stopa = 0,316 m). Okrem toho sa zmiefiuje aj o korytku

Obr. 1: Banské korytka podla Agricolu 1556



Podla nazoru niektorych odbornikov histérie banictva sa mensie korytko mohlo vyuZivat na
prepravu Cistej kvalitnej rudy a vacsie na prepravu materialu uréeného na skisobné vyuzitie, ale do-
merne isté, Ze v priebehu viacerych rokov aZ do zaciatkov 20. storocia sa mohlo pouZivat ako docasny
dopravny prostriedok. Tahanie banského korytka pomocou lana znazorfiuje aj vyjav z Kutnohorského
gradudlu pochadzajluceho z roku 1471 (gradudl — liturgické kniha).

Obr. 2: Titulnd strana Kutnohorského gradualu z roku 1471; Obr. 3: Doprava banskym korytkom
a detaily banskych prac na lane

Lano pripevnili cez otvor vyrobeny na drzadle korytka. Volny koniec lana uchytili rukou
a Stvornozky sa plazili, pricom korytko tahali za sebou a lano prebiehalo medzi ich nohami. Takyto
spbsob dopravy bol v stiesnenych podmienkach tzkych banskych chodieb nevyhnutny. Vo vacsich
priestoroch, to samozrejme potrebné nebolo, korytko sa dalo tahat vzpriamene, pri ktorej polohe sa
koniec tazného lana dal upevnit okolo pasu ¢i krku. V takom pripade na vonkajsich stranach korytka
vyrobili zarezy na pripevnenie lana (Agricola 1556). Jednoduchsim a najrozsirenejsim sp6sobom bolo
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Obr. 4: Nosenie korytka s rudou podla Agricolu 1556
Banskeé korytko bolo od stredoveku pouzivané v rudnych baniach po dlht dobu na nakladanie

a prepravu na kratsie vzdialenosti. V. mnohych pripadoch korytko nahradzoval ovalny pleteny kosiar,
ktory od 18. storocia nazyvali ako ,,upratovacie korytko“ (Delius 1773). KoSiare, vyrobené



z drevnatého lyka, sa na prepravu rudy miestami vyuzivali este aj v 20. storoci (napr. v Rudabanyi).
Pleteny kosiar, priemeru okolo 60 cm bol vo vrchnej ¢asti opatreny dvomi otvormi na uchytenie. Je
pravdepodobné, Ze jeho ovalny tvar podmienilo pouzitie materidlu na jeho zhotovenie.

Obr. 5: Pleteny kosiar z drevnatého lyka (Szeman 2003)

O skutoc¢nosti, Ze sa koSiar vyuzival uz aj v davnejSich dobach, svedcia nakresy pracovnych vy-
javov z knih o banictve a hutnictve (Agricola 1556).

Obr. 6: Nakres koSiara pouzivaného v dobe Agricolu uvedeny v jeho praci z roku 1556

TrvanlivejSou obmenou koSiara, i ked'omnoho hmotnejsou, bol koSiar nazvany aj ako ,,bro-
tvan”z 19. az 20. storocia, vyhotoveny zo Zelezného plechu, na obvode vystuZzeného Zeleznou tycovi-
nou, ktorého priemer sa udava 70-80 cm. Na prelome 19. a 20. storocia sa pouZzival najma na pre-
pravu kvalitnej Cistej rudy na mensie vzdialenosti (Litschauer 1901). V priebehu 20. storodia sa ¢asto
pouzival iba na nakladanie a nie na prepravu. V niektorych zachovalych starych stélfiach mozno do-
dnes najst zvysky tohto naradia, ktoré sa miestami pouzZivalo este aj v roku 1950.

br. 7: Zelezny koSiar tzv. brotvan, ¢asto pouZivany na nakladanie rudy (Szeman 2003) a jeho ostatok
najdeny v stolni Karol (archiv O. RozloZnik)



Pomerne ojedinelym spdsobom v stredoveku bola preprava rudy v koZenych vreciach pripev-
nenych na chrbty mohutnejsich psov. Tato skutoénost podporuje aj zobrazenie v knihe Agricolu z roku
1556, kde je znazornené ako psy na chrbtoch prepravuju prazdne vrecia do bane.

Obr. 8: Psy nesu na chrbtoch prazdne koZené vrecia do bane (podla Agricola 1556)

Mozno predpokladat, Ze pri pozemnej tazbe v Rudabanyi vyuzivali aj psov, ¢o dosvedéuje aj
skutocnost, Ze v stredovych stblfiach sa nasli kostrové pozostatky psov. Rudu dopravovali tahanim
vriec z kozej koZe naplnenych rudou po pocve a prazdne vrecia do bane odnasali na chrbtoch psy.
Podla ndzoru niektorych badatelov, je mozné, Ze dopravovali aj rudu v koZenych vreckdch upevnenych
pripevnenych na psi chrbat, ¢o by mohlo byt odévodnené tym, Ze islo o prepravu v malych banskych
chodbach (Podanyi 1957). Preprava tahanim koZenych vriec vsak vyZzadovala doslednt udrzbu poévy
chodieb, ale i tak Zivotnost vriec bola pomerne mala.

Po dlhsiu dobu sa uplatfiovala aj preprava v prutenych koSoch zavesenych na tyci, ktoru na
pleci niesli dvaja banici, ¢o znazorfiuje aj vyjav z dejin lotrinského banictva. Mozno predpokladat, ze
ide iba o prilezitostné rieSenie prepravy kusovej rudy na kratSie vzdialenosti k Sachte, kde naklad pri-
pevnili na tazné lano, ale napriek tomu, ho pouzivali po dlhid dobu. Je pravdepodobné, Ze na kratsie
vzdialenosti sa prekladat rudu do banskych vozikov nevyplacalo, ¢o neskdr potvrdzuje aj publikacia
o banictve (Delius 1773)
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Obr. 9: Preprava rudy nosenim nakladu na tyci



Prepravu nakladu na tyci, drzanu v rukach, predvaddza osadka banikov, ked' v dvojici na tyci
niesli drevené vedro pravdepodobne naplnené vodou, do bane. V tomto pripade, vedro opatrené
ucelovymi uchytmi, poukazuje na to, Ze bolo uréené pre nosenie na tyci. Vzhfadom na ucel je vedro
mensie ako vedrd pouzivané v Sachte. Tvar vedra, ktory sa smerom ku dnu rozSiruje, mbze nasvedco-
vat, Ze sa pouzivalo na prepravu pitnej vody.
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Obr. 10: Banici prenasaju vedro s vodou do bane (podla Szemdan 2003)

V knihdach o banictve (Agrikola 1556) sa uvadza, Ze takéto vedra pouzivali na prepravu vody.
Su vsak vacSie a opatrené iba jednym Gchytom a zobrazeny hak na zavesenie ¢o mdze poukazovat na
ich pouzivanie v zvislych banskych dielach.

Obr. 11: Vedra na prepravu vody (podla Agricola 1556)

Ucebnica o doprave v banictve (Litschauer 1901) v osobitnej kapitole opisuje tzv. dopravu ta-
hanim ¢i Smykanim. V urcitych podmienkach, ako napr. v nizkych a uzkych stélnach, by sotva bolo
mozné prepravit banské korytko inak ako plazenim po $tyroch a tahanim korytka lanom za sebou. Ta-
hanie korytka za sebou, upevneného na lane, bolo obcas vyuzivané este aj neskor.



Obr. 12-13: Preprava banského korytka tahanim za sebou (podla Szeman 2003)
Osobitné pomenovanie tohto spdsobu prepravy udava prakticka prirucka banictva (Grimm
1839), kde je uvadzany ako ,Schlepptrog” (,,nosenie tahanim®).

Dal$im stupriom banskej dopravy po korytku, pouzivanom najmé na svahovitej trati, bolo fa-
hanie drevenej okovanej debny na retazi, zndme ako ,,Férderung” (Faller 1941)

Obr. 13 a: Okovana drevena debna tahana na retazi ako predchodca vozika (Bergbau-Museum
Bochum)
0Od 15. storocia je zndma doprava furikom a to predovsetkym na povrchu banskych pre-
vadzok. Na prelome 15. a 16. storocia sa mohlo jeho pouzivanie presunut aj do bani a tak by sa mohlo
povazovat za banicke naradie. Prepravu furikom znazorriuje aj vyjav na pozadi oltarneho obrazu Sv.
Anny (roznavskej Metercie) z roku 1513 ¢i na oltarnom obraze v Annabergu z roku 1521, kde je zna-

zorneny banik s furikom vychadzajuci von zo $téine.

Obr. 14: Stredny obraz na banickom oltari v Annabergu (zdroj The Annaberg Mountain Altar
(Hlustration) - World History Encyclopedia)



https://www.worldhistory.org/image/11584/the-annaberg-mountain-altar/
https://www.worldhistory.org/image/11584/the-annaberg-mountain-altar/

Podrobne sa o preprave furikom zmienuje vo svojich knihach o banictve a hutnictve z roku
1556 aj Agricola: “ tzv. furik nemada Styri kolesd a nie je tahany konmi, ale je to jednokolesovy prepravny
prostriedok; robotnici ho naplnia vytaZenou surovinou a vytlacia zo stélne von...“. V dalSom podava
velmi podrobny opis konstrukcie furika a postup jeho zhotovenia. Podla uvedeného podrobného
popisu mozno usudzovat, ze v dobe Agricolu bol furik povazovany za délezity dopravny prostriedok.

Obr. 15-15a: Jednokolesovy furik podla Agricolu 1556

Nazov toho prepravného prostriedku sa v zavislosti na geografickej polohe menil, pre
zaujimavost uvadzame jeho varianty: v slovencine ,farik — tacky — pur®; v ¢estine ,trakar”;
v madarcine ,targoncza — talicska“ a v nemcine ,Karen — Lauf-karen”.

Okrem jednokolesového furika bola zndma aj varianta furika s dvomi kolesami, ktord
v priebehu casu sa vyskytovala pomerne zriedkavo a vo viacerych historickych ucebniciach banictva sa
ani nespomina (Szeman 2003). Je ale zaujimavé, Ze podla dostupnych podkladov bola doprava
farikom nedoporucovana (Delius 1773), ale napriek tomu sa pouZival pomerne dlhd dobu aj
v banskostiavnickych baniach, kde bol dokonca opatreny kahancom na osvetlovania, teda uréeny na
pouzivania v podzemi.

Obr. 16: NAacrt furika s osvetlenim (podla Szeman 2003)

V publikacii od Ulrich Riilein von Calw z roku 1505 je uverejnené zobrazenie, na ktorom banik
tlaci furik vybaveny dvomi kolesami. Vyhodou takéhoto prevedenia bolo, Ze sa, vdaka dvom kolesam,
neprevracal na bok. Jeho nevyhodou bol ale narok na vacsi priestor pre manipulaciu. Kolesa neboli
umiestnnené pred korbou, ale pod riou nedaleko taziska, ¢o umoznilo, Ze banik nemusel drzat
v rukach velkd ¢ast vahy nakladu. Kolesa vacsieho priemeru dovolovali jeho lahsie pouZivanie na



nerovnom a hrbolatom podklade. Je pravdepodobné, Ze za jeho pomerne kratku dobu pouZivania
mobhlo byt zavedenie banského vozika do praxe.

Obr. 17: Zobrazenie prace banika s dvojkolesovym furikom z roku 1505
(zdroj Nationale Bibliothéque France ¢. 11649)

Na povrchu banskych prevadzok, sa vedla pouZivania furika a nosenia korytka na pleciach, uz
v 15. storo¢i sa na prepravu rudy pouzival povoz tahany korimi alebo volmi. NajstarSie zobrazenie
tejto skutoc¢nosti v nasej oblasti pochddza z roku 1513, kde na pozadi oltarneho obrazu Sv. Anny
v RozZnave, je zndzornena doprava rudy povozom.

Obr. 18-18a: Preprava suroviny povozom zobrazena na pozadi oltdrneho obrazu Sv. Anny z roku 1513
(Batta 2001)



Preprava koriom je zobrazena aj v knihach Agrikolu z roku 1556 a to nie iba vozoch ale aj na
saniach.

Obr. 19 a 20: Preprava surovin povozom a saniami tahanym korimi (podla Agricolu 1556)

V priebehu doby sa pouZivali povozy tahané dvomi korimi, alebo aj dvojkolesové tahané
jednym koflom. Nakladaci priestor, z dosak alebo vytesany z hrubého kmena, bol relativne uzky.
Pohoni¢ spravidla sedaval na chrbte kofa zapriahnutého viavo. Zobrazenie podobnej varianty voza
je zname aj z inych zachovanych podkladov (Delius 1773).

Obr. 21: Zobrazenie Stvorkolesového vozika podla Delius 1773

ZacCiatkom 16. storocia sa, okrem dvojkolesovéha furika, stretavame aj s prvym primitivnym
banskym vozikom. Rudu v bani, ale aj na povrchu, vtedy zhromazdovali do vacsich drevenych debni,
ktoré podla danych okolnosti potahovali dalej, ¢o v pripade ak mala tato oplechované dno, nebolo
zvI4st tazké. Po urditej dobe debfiu opatrili skizovymi plochami akymi st vybavené sane. Je moiné, ze
prave pouzivanie dvojkolesového furika, Stvorkolesového voza na povrchu a debny na rudu, vyvolalo
potrebu dalSieho prepravného prostriedku, ktory by bol vhodny na pouZitie v stiesnenych
podzemnych priestoroch.

Vedla dopravnych prostriedkov, vyuzivanych na povrchu, postupom casu, vznikol ucelovy
prepravny prostriedok na pouZitie v baniach — nazvany ako bansky vozik — alebo“hunt”. Varianty
nazvu v okolitych krajinach v zmysle banského slovnika z roku 1879 su: Hund (Grubenhund) —
nemcina; csille — madarcina. Dobu jeho vzniku nie je mozné presne stanovit, zaznamy v odbornej
literature sa réznia. Zaujimavou je skuto¢nost, Zze jeden zemepisny nazov okolia Kremnice z rokov
1442 -1443 ,Huntsmarckh” a ,,Hundczmarkt”, by podla niektorych badatelov mohol znamenat ako
stanoviste banskych vozikov. V pripade, ak je to tak, potom by tento Udaj o banskom voziku - hunte,
bol prvym nielen na Slovensku, ale v celej Eurdpe. V starom kremnickom banskom prave z rokov 1492
- 1512 je tiez Gdaj vztahujuci sa na objem huntu (porovnaj Szeman 2003).

Zobrazenie banského vozika, povaZzované doteraz za najstarsie, uverejnuje dielo ,Margarita
Philosophica...” vydané v roku 1503 vo Freibergu (Reich 1503). Tento vozik je v podstate drevena
debna opatrena Styrmi rovnakymi kolesami z rastlého dreva, ktora je pomerne nizka a Siroka. Jeho
tvar sa tak odlisuje od pozdejsich banskych vozikov.



Obr. 22: Zobrazenie banského vozika z roku 1503 (podla Reicha)

Zobrazenie banského vozika, ktory ma podobné kolesa ako predchddzajuci, sa nachadza na
pozadi obrazu Sv. Anny — roZfiavskej Metercie z roku 1513, ale pomerne uzky a vysoky tvar jeho
nakladacieho priestoru naznacuje, Ze bol uz prispdsobeny na pouZivanie v stiesnenych banskych
podmienkach.

Obr. 23: Zobrazenie banského vozika na pozadi obrazu Metercie z roku 1513

Nakladny priestor tohto vozika ma tvar hranola o rovnakej Sirke v hornej i dolnej ¢asti, je
pomerne vysoky a na bokoch vystuzeny. Tento bansky vozik je povazovany za tzv. nemecky typ
banského vozika, pricom je otazne, ¢i ide o vozik s vodiacom klincom, alebo nie (pozri Batta 1990).
Zaroven je to prvé zobrazenie banského vozika, kde je na jeho prednom hornom okraji umiestneny
bansky kahanec.

Zobrazenie banského vozika je aj na oltdrnom obraze v kostole St. Annenkirche v Annaberg-
Buchholz z roku 1521. | ked je na zobrazeni vidiet iba prednu jeho ¢ast, mozno povedat, Ze sa
v mnohom podoba voziku zobrazeného na roznavskej Metercii. Tento vozik vSak banik netlaci, ale
taha lanom upevnenym na pleci.




Obr. 24: Oltarny obraz v kostole St. Annenkirche v Annaberg-Buchholz z roku 1521 a zvac¢Seny obraz
vozika

Tahanie banského vozika lanom sa v priebehu dejin nevyskytuje nejako €asto, a v pripade
banského uhorského vozika vobec nie. Omnoho neskor sa v historickych dokumentoch objavuje, ale
voziky st v tom pripade vacsie, pricom jeden banik vozik taha a druhy ho zo zadu tladi.

Obr. 25: Zobrazenie prepravy banského vozika dvomi banikmi (LohneyB, G. E.: Bericht vom Ber-
gwerk, Frankfurt, 1672)

S podobnym spGsobom prepravy sa stretdvame este aj neskorsie, ked v ramci ¢eskej banickej
literature bola v roku 1873 vydana kniha o banictve.

Obr. 26: Preprava banského vozika dvomi osobami (Navsteva bani, Praha, 1873)

Banskeé voziky s malymi kolieskami upevnenymi zvonku korby su zobrazené pomerne dobre aj
na drevoryte z doby okolo roku 1526. Nakladaci priestor vozikov je nizky a Siroky, kolesa upevnené
pod korbou zvonku beZia po dvojitej drevene] trati, na prednej vrchnej ¢asti su pripevnené lojové ka-
hance, podobne ako je to v pripade vozikov zobrazenych na roZfavskej Metercii. Zo zobrazenia nie je
mozné stanovit ako boli jednotlivé ¢asti dvojitej trate od seba vzdialené, ani ako boli zabezpecené
proti neziadicemu pohybu.




Obr. 27: Banské voziky zobrazené na drevoryte, ktory vznikol okolo roku 1526 (podla «Das-
Sachsische-Bergwerk»-Holzschnitt-ca.-1526.-In-Heinrich-Winkelmann-Der-Bergbau-in-der-Kunst-
Essen-1958-Bild-133-auf-5.-192)

Bansku pracu znazornuje aj drevorezba Francisci Petrarca z roku 1605, kde je zndzorneny ban-
sky vozik, ktorého nakladaci priestor ma tvar Sirokej okovanej debny opatrenej plnymi, rovnako vel-
kymi, kolesami upevnenymi zvonku na oboch koncoch korby. Kolesa su oproti predchadzajicim ty-
pom vacsie, ale nie je znazornend Ziadna drevena trat a banik tla¢i vozik po udupanej pocve, ¢o by
mohlo odévodriovat pouZzitie kolies vacsieho priemeru.

Obr. 28 a 29: Fotografia drevorezby Fr. Petrarca a Uvodna strana jeho knihy z roku 1605

Prvé zobrazenie banského vozika, o ktorom mozno jednoznaéne povedat, Zze ma kolesa umies-
tnené pod korbou, je uverejnené v diele ,Cosmographia Minster” vydanom v roku 1544. Predné ko-
lesa maju o nieCo mensi priemer ako zadné. Na zobrazeni banik tlaci vozik na dvojitej drevenej trati,
ktorého tazisko jednoznacne spada medzi napravy. Je pravdepodobné, Ze vozik bol opatreny vodiacim
klincom, na obrazku ho vsak nevidno. Na prednej strane vozika je umiestneny drziak na kahanec. Zau-
jimavé je, ze v tom istom diele je aj zobrazenie vozika s rovnako velkymi kolesami.

Obr. 30 a 31: Zobrazenia banskych vozikov v diele Cosmographia Miinster z roku 1544



Bansky vozik, pouzivany v baniach francuzskeho pohoria Ardeny, je zobrazeny v knihe o banic-
tve autora Henricha Grossa: Bergbuch des Lebertals vydanej v roku 1550. Predné kolesa vozika su
omnoho vacsSie ako zadné a si umiestnené pod korbou vozika, spodny trdm je po obidvoch stranach.
Vonkajsie vystuzenie korby ma vycnelky, ktoré spevriuju hriadele kolies vozika. Os zadnych kolies nie
je umiestnena v tazisku, ktoré lezi medzi hriadelmi kolies. To v$ak poukazuje na skuto¢nost, ze dlho-
dobé pouzivanie so zdvihnutymi prednymi kolesami je pomerne tazké.

Obr. 32 a, b: Zobrazenia banskych vozikov uverejnenych v knihe o banictve z roku 1550

Na dalsom obrazku je zobrazeny bansky vozik leziaci na boku, ¢o poukazuje na skutoc¢nost, ze
obsah vyklapali takymto spésobom. V tejto polohe vozika vidiet spodny tram, ale rovnako ako aj na
predchadzajucich obrazkoch, nebadat vodiaci klinec aj ked' by si to dvojita drevena trat vyzadovala.
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Obr. 33: Vysypavanie obsahu vozika podla knihy Grossa z roku 1550

G. Agricola vo svojej knihe o banictve “De re metallica libri XI1“ z roku 1556 podrobne opisuje
bansky vozik s vodiacim kolikom. Pre informovanost v dalsom uvedieme ¢ast jeho doslovného popisu
z Ceského prekladu knihy:

Diilni vozik jest o polovinu obsaZn&j&i neZ trakai: dlouhy jest
asi &yt stopy, firoky a vysoky ast dvé a piil stopy. Jefto viak mi
tvar étverhranny, pobiji se tfemi Zeleznymi plechy éyfihelniko-
vimi a kromé nich se upeviiuje na véech strandch Zeleznymi tyce-
mi. Ke dnu jeho jsou pribity dvé 7elezné osy, kolem nichZ na obou
stranich se oticeji dievéné kotoude se Zeleanymi zékolniky, a aby e
neuch§lily od uréené drahy, to jest od koleje v kladach vyhloubené,
velkym tupym kolikem do téhoz dna zatludenym. Ten plny vozik
vyvazi vozié, ktery dr#i jeho zadni stranu a tladi, a prizdny zase
piivizi. Ponévad? viak za pohybu vydava zvuk, ktery se zdal nékte-
rym byti podobny itékotu psimu (Hund), nazvali jej huntem. To-
hoto huntu pouivaji, jestlize se nékdy vyvazeji z velmi dlouhych
Ztol niklady, nebof se pohybuje snadnéji, a ponévadz ho lze nalo-
ziti t8z5im biemenem.
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Obr. 34: Zobrazenie banského vozika v diele Agricollu z roku 1556

Vysvetlivky: A — Zelezna vystuz korby banského vozika; B — zvislé Zelezné kovanie
C — maly Zelezny hriadel; D — drevené kolesd; E — Zelezné zavlacky
F —vodiaci klinec (kolik); G — prevrateny vozik

Z tohto, pomerne podrobného, popisu banského vozika vsak nevyplyva, ¢i boli drevené kolesa

opatrené Zeleznymi obrucami, ale na jednom dalSom jeho zobrazeni vozika su zndzornené.
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Obr. 35: Bansky vozik s drevenymi kolesami so Zeleznymi obrucami podla Agricolu z roku 1556

Zaujimavym je aj jedno zobrazenie dalSieho banského vozika v knihe Agricolu, na ktorom vo-

zik vyzerd ako by mal Sest kolies. MoZno sa iba domnievat, ¢i je to skuto¢nost, alebo iba nevhodné
perspektivne zobrazenie.
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Obr. 36: Bansky vozik s otaznymi Siestimi kolesami zobrazeny v knihe Agricolu z roku 1556

Zaroven s vydanim knihy Agricolu o banictve a hutnictve vznikol v roku 1556, na zaklade
konceptu z roku 1554, rukopis knihy o banictve ,Schwarzer Bergbau®, ktory pomerne neskor bol
uverejneny aj vydavatelstvom , A Gewerkshaft Eisenhiitte Westfalia — H. Winckermannn, Bochum
1956, kde je okrem inych, aj zobrazenie banského vozika, podobného voziku Agricolu, s detailnym
popisom, povaZovaného za tzv. nemecky typ.

Obr. 37 a 38: Zobrazenie banskych vozikov v diele Schwarzer Bergbuch

Zobrazenie banského vozika sa nachadza aj na erbovej listine rodiny Lienpacherovej z roku
1607. Na zobrazeni, banik vychadzajuci zo $tdlne tladi vozik po podstavci na tyroch stipoch, ktory
predstavuje prediZenie pocvy $tdlne. Zobrazeny vozik ma kolesa zadnej napravy dvojnasobne vidiie
oproti prednym, pricom su tieto upevnené zvonku po bokoch korby.
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Obr. 39 a 40: Erb rodiny Lienpacherovej a zobrazenie banského vozika z roku 1607




Vyjavy z prace banikov sa vyskytnu aj na vytvarnych dielach, alebo aj inych ozdobnych pred-
metoch. Z roku 1652 pochdadza Esterhazyho banicky kalich, ozdobeny plastickymi vyjavmi banickej
prace, kde je znazorneny aj bansky vozik, ako nevyhnutna sucast ich ¢innosti. Nad skutoénym dévo-
dom, preco znazornenému voziku chybaju predné kolesa, mozno iba uvazovat.

Obr. 41 a 42: Esterhazyho banicky kalich z roku 1652 a zobrazenle banského vozika
(podla Szeman 2009, 2016)

V roku 1669 ucenec Edward Browne (1644-1708) cestoval po viacerych krajinach vratane
Uhorska a vo svojej publikacii ,, A brief account of some travels in Hungaria“ vydanej v roku 1673,
okrem iného, pomerne podrobne popisuje aj vtedy pouzivané banské voziky, nazov ktorych udava ako
,Hund“. Uvedena publikacia bola neskor vydavana vo viacerych alternativach a v nemeckom vydani
z roku 1686 je zobrazenie relativne osobitného typu banského vozika, ktory nezodpoveda Ziadnym
doteraz uverejnenym charakteristikam.
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Obr. 43 a 44: T|tuIna strana publikacie E. Browna a zobrazenie banskych v02|kov



V rokoch 1695-1696 Luigi Fernando Marsigli, cisarsky vojnovy inZinier talianského p6évodu,
navstivil okolie Banskej Stiavnice a svoje poznatky uverejnil vo svojej knihe , Danubius — Mysticus
vydanej v Amsterodame roku 1726. V nej je okrem iného, aj zobrazenie povrchovych zariadeni okolia
a profil banskymi dielami s mnohymi zobrazeniami banikov pri praci. Jeden z nich na obrazku tlaci
vozik povazovany za uhorsky typ, i ked je mozné uvazovat o istej nepresnosti zobrazenia. Je
pravdepodobné, Ze ide o jedno z prvych zobrazeni uhorského vozika.
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Obr. 45, 453, 45b: ,Mapa Metallographica“ a zvac¢sené zobrazenie banikov pri praci (Marsigli 1726)

Velmi podrobny a presny opis, vtedy pouZivanych banskych vozikov, podava T. Delius vo svojej
ucebnici banictva z roku 1773, ktory velmi dobre poznal vtedajSie pomery a tak jeho vyjadrenia
mozno povazovat ako déveryhodné.

Obr. 46: Titulna stranka ucebnice banictva (T. Delius 1773)

Vo svojom popise rozlisuje dva druhy banskych vozikov a to vozik s vodiacim kolikom
(klincom) alebo bez neho. Nazov uhorsky vozik v svojej praci nepouziva, rovnako ako aj nazov
nemecky vozik.

Bansky vozik s vodiacim kolikom m3 styri rovnako velké kolesd a v strede medzi prednymi
kolesami ma upevneny otocny vodiaci kolik smerujuci nadol. Vozik sa pohybuje po dvojitej drevenej
trati, pricom vodiaci kolik zapada do medzery medzi jednotlivymi doskami trate.

Bansky vozik bez vodiaceho kolika ma zadné kolesa vacsie a predné mensie, pricom zadné su
umiestnené pod taziskom vozika, ¢o umozriuje, Ze sa zadna jeho ¢ast da lahko stlacit k zemi a na
zadnych kolesach vozik tlacit a otodit.

Obr. 47 a 48: Zobrazenie banského vozika bez vodiaceho kolika a s nim (podla T. Delius 1773)

Okrem tychto uvedenych druhov banskych vozikov poddva charakteristiku a zobrazenia aj
dalsich vozikov pouzivanych na prepravu rubaniny od Ustia Sachty na haldu alebo pri doprave na
povrchu a to aj za pouZzitia konského potahu.



Obr. 49 a 50: Druhy vozikov pouZivanych v banskej ¢innosti podla T. Deliusa 1773

V historickych dokladoch z prelomu 17. a 18. storo¢ia mozno najst Uvahy o rozlisovani
druhov banskych vozikov. Rozoznavali sa dva zakladné druhy a to uhorsky a nemecky. Uvedené vsak
v ich histdrii nemali rozhodujuicu Ulohu. VSeobecne, v priebehu ¢asu sa ¢astejsie uplatioval nazov
uhorsky vozik, o ktorom prvy Udaj, ziskany na zaklade dobovych zobrazeni, pochddza z prelomu 18.

a 19. storocia.
Rozdiely, medzi obidvomi druhmi banskych vozikov, uverejnil G. Liszkay vo svojej ucebnici
banictva z roku 1878.

Obr. 51 a 51a: Uhorsky bansky vozik a titulna strana ucebnice (podla Liszkay 1878)

,Uhorsky vozik mad zadné kolesd vdcsie, predné mensie; kolesd byvaju zvicsa liatinové. Korba
ma oblZnikovitu podobu, v hornej Casti ziiZend, aby taZisko ndkladu bolo ¢o najblizsie ku kolesém a je
upevnend na podvozku, ktory nesie hriadele kolies. Hriadel zadnych kolies je umiestneny o najbliZsie
k drZiaku ovlddania vozika, aby znacnd cast vahy pripadloa na zadné kolesd, ¢im sa zmensi sila
potrebnd na oviddanie vozika pocas presunu. Drevend trat, po ktorej sa pohybuje, je najmd z tvrdého
bukového dreva o Sirke 0,26-0,31 m a hrubke 0,026-0,039 m“.

Obr.: 52: Nemecky bansky vozik (podla Liszkay 1878)



,Bansky vozik nemeckého typu, nazyvany ako aj vozik s riadiacim kolikom - klincom
(Leitnagelhund) md rovnako styri kolesd, dve vicsia a dve nemsie, ale su inak pripevnené ako
u uhorského vozika. Hriadele kolies su pripevnené celkom na okrajoch korby, tak, aby tazZisko spadalo
medzi kolesd. Na prednej strane korby v strede predného hriadela je upevneny vodiaci kolik (klinec),
ktory sa pohybuje v medzere dvojitej drevenej trati. Hrubky obidvoch dielov drevenej trati musia byt
rovnaké a musi byt dodrZand konstantnd vzdialenost medzi obidvomi castami trate, pricom musia
leZat' v jednej rovine”.

Podla niektorych historikov sa od konca 15. storo¢ia, mozno aj skor, sa zacal objavovat bansky
vozik (hunt) alebo Stvorkolesova kara. Pévodne to bola neohrabana debna s kolesami na vonkajsej
strane korby, ktord bola tlacend a vedend po doskovej trati. Uz v roku 1427 sa objavili kanalové vyrezy
na vedenie kolies. Viac bol vSak pouzivany vodiaci klin (pozn.: niekde nazyvany aj ako klinec ¢i kolik),
ktory vyCnieval z vozika smerom dole do $trbiny medzi dvomi drevenymi kolajnicami a takto viedol
vozik. Tento sp6sob bol najprv pouzivany v Saskom rudnom pohori, vo Vosges, v Tirolsku a v Dolnom
Uhorsku. Takto vedeny vozik (Leitnagel Hund) sa rozsiril po Eurépe a bol skoro vylu¢ne pouzivany pre
dopravu na obzoroch od Zily k Sachte alebo Uvodnému prekopu. V désledku styroch kolies
a vodiaceho klinu bolo trenie a opotrebovanie vozika a kolajnic velmi zna¢né. Destrukcia kolajnic bola
miestami redukovana ochranou Zeleznymi liStami a urcité znizenie namahy pri ovladani bolo
dosiahnuté otacanim vodiaceho klina a prednej osi, aby sa vozil lahSie otacal v zatackach. Napriek
tymto problémom predstavoval velké vylepsSenie oproti starym prepravnym prostriedkom a vozik
s vodiacim klinom miestami pretrval az do novsej doby.

Beha¢, ak mal dobry rozhlad a priestor na manévrovanie, mohol niekedy stlacit dole zadnu ¢ast vozika
a takto zdvihol predné kolesa a vodiaci klin z kolajnic, ¢o znamenalo, Ze potom vozik viedol sam, avsak
zniZenie trenia viedlo k vaésim rychlostiam. Takto sa to stalo v r. 1556 v Schwaze a v roku 1667

v slovenskych baniach, ked nahradili vodiaci klin spolu s dvojitou kolajou za jednu kolaj. To bol vlastne
uhorsky vozik, ktorého skutoénym domovom bola Banska Bystrica, Banska Stiavnica a Smolnik, kde
bol aj vylepSeny. Na Slovensku uhorsky vozik takmer Uplne vytlacil vozik s vodiacim klinom uz od roku
1800, avsak hoci bol tento v skuto¢nosti napodobriovany aj v inych banskych oblastiach, tieto
nedosiahli podobnu uroven (M. J. T. Lewis 1971).

Zobrazenie banského vozika sa nachadza aj na kolorovanej medirytine, autorom ktorej je
maliar a kresliar Jozef Bikkessy — Heinbucher (1767 — 1833) a je ako jeden z obrazkov uverejneny
v sibore obrazkov ,,Magyarorszagi viselet képek” (,,Obrazky uhorskych krojov®). Tieto odzrkadluju
pomery koncom 18. storocia. Znazorneny bansky vozik ma znaky uhorského vozika i ked' ma urcité
neobvyklé nepresnosti ako si pomerne malé predné kolesa, ktoré su umiestnené pod prednym
okrajom korby. Dosky, pouZzité na docasné zvacsenie objemu dopravného priestoru, poukazuju na to,
Ze ide o prepravu jaloviny a nie rudy. Napriek vSsetkému, ide o jedno z najvernejsich zobrazeni
uhorského banského vozika (Szeman 2003).
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Obr. 53 a 53a: Zobrazenie banského vozika a titulna strana vydania suboru zobrazeni krojov



Nazov ,uhorsky hunt” (,magyar csille”) bol najskor uverejneny v publikacii, autorom ktorej je
Wihelm Gottlob Ernst Becker vydanej v roku 1815 — 1816 pod ndzvom: ,Journal einer bergmanischen
Reise”. Tento nemecky banik z Freiburgu, v rokoch 1805 — 1806, navstivil aj Bansku Stiavnicu, ktora
bola pre neho jedna z najdélezitejSich zastavok. Na zaklade vtedy ziskanych poznatkov podrobne
opisuje aj uhorsky bansky hunt a jeho pouzivanie. Pocas svojho pobytu studoval eurépsky zndme
banskostiavnické banictvo z hladiska technického i hospodarskeho. V suvislosti s pojednanim
o uhorskom hunte pouZival aj niekolko obmien, ako ,Ungerischen Hundes”, ,Ungerischen
Hundeforderung” a ,,Ungerischen Hundestoser” (uhorsky hunt, odvoz uhorskym huntom, behac
s uhorskym huntom). Neoddelitelnou sucastou prace je aj detailné grafické zobrazenie uhorského
hunta.

Lonrdeveesss -

Uhorsky hunt z Banskej Stiavnice, 1805 (W. G. E. Becker: Journal einer bergménni-
schen Reise (1815), Tafel VI.= Dennik z cesty banika (1815), tabulka VI.
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Obr. 54 a 54a,b: Uhorsky hunt z Banskej Stiavnice a titulné strany jeho publikacii
(podla Becker 1815)

Johann Grimm (1805 — 1874), sedmohradsky bansky merac, vo svojom diele ,, Praktische
Anleitung zur Bergbaukunde flir den Siebenbiirger Bergmann® vydanom vo Viedni roku 1839, tieZ
podrobne opisuje dopravu banskym vozikom. RozliSuje vozik s vodiacim kolikom a bez neho, pricom
uvadza, Ze v Sedmohradsku bansky vozik bez vodiaceho kolika nazyvaju ako ,slovensky hunt“ (...
Hunde ohne Leitnagel, hier slawakische genant.). Nazov ,nemecky bansky vozik viak vébec
neuvadza. Autor jednoznac¢me povazuje uhorsky vozik za Gcinnejsi, o doklada aj viacerymi exaktnymi
udajmi.
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Obr. 55 a 56: Titulna strana publikacie z roku 1839 a jej autor Johann Grimm

Ked medzi povrchovymi zariadeniami banskej prevadzky, alebo medzi odvalom a barou, bola
velka vzdialenost, potom sa na dopravu pouzivali tazné kone a cestné vozy na dvoch alebo $tyroch
kolesach. V tejto oblasti bol na Slovensku vynajdeny kolajovy vozik tzv. riesen (rizia) o dizke asi 1,37
m, $irke 0,61 m a hibke 0,35 m. Bol tahany korimi a bol velkou raritou v eurépskej banskej doprave.
Riesen sa pohyboval na styroch valcovitych kolesach po hranatych drevenych kolajniciach a drzal sa
na stope Styrmi horizontalnymi kolesami, namontovanymi pod vozikom, ktoré boli ulozené oproti
vnutornej strane kolajnice. Prvykrat sa objavili v roku 1564 v Kremnici pri doprave rudy k stupam na



Alte Richterin, potom v Spanej Doline v roku 1574, neskér v Banskej Stiavnici, ale aj v Sedmohradsku,
kde mali pravdepodobne riesen tohto druhu do roku 1761. | ked riesen nebol technicky dokonalym
zariadenim, pretoZze mnozstvo kolies vyvolavalo znacné trenie, znamenal znacné Uspory na cestnej
doprave. Je mozné, Ze tento nazov riesen na dopravu rudy sa nejako vyvinul z pomenovania lesnych
rizni na spustanie dreva, ktoré boli bezné v banskych oblastiach. V kazdom pripade riesne boli
najstarSou formou kolajovej dopravy pouzivanej na akukolvek vzdialenost a ktora prvy raz poufzila
konsky pohon (M. J. T. Lewis 1971).
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Obr. 57 a 58: Banskd ,riesen” zo Spanej Doliny v roku 1726
(podla A. T. Marsili: Danubius Pannonico-Mysticus 1726)

Obr. 59 a 59a: Stary sedmohradsky bansky vozik s drevenymi kolesami
v zbierke Banickeho muzea v Bochum (podla Faller 1941 a Szeman 2003)

Gustdv Liszkay (1843 — 1889) vo svojej ucebnici banictva podrobne opisuje uhornsky
a nemecky bansky vozik, pricom udava, Ze uhorsky vozik ma isté prednosti pred nemeckym.
Pouzivanie uhorského vozika sa potom rozsirilo aj v nemeckych banskych oblastiach, kde ale bol
¢asom aj CiastoCne upravovany. Doslo k jeho zvacseniu, ¢iastocnému zmenu tvaru, Uprave ovladacich
prvkov, odklapacie celné celo korby a pod. Tam pouZivané uhorské voziky boli vyhradne opatrené
liatinovymi kolesami.




Obr. 60 a 61: Uhorsky bansky vozik, ktory este aj okolo roku 1870 pouZzivali vo Freibergu
(podla Hecker 1867, Szeman 2003)

Udaje z konca 19. storocia poukazuju na existenciu zva¢§eného uhorského vozika,
pouzivaného na vacsie vzdialenosti najma v rudnych baniach (A. Péch: Banyamivelés, Pallas
Nagylexikona, 2. zv., 1893). Je zaujimavé, Ze autor v uvedenom texte pouziva pomenovanie
uhorského vozika v madarcine ako ,csille” alebo ,kutya” (¢ital Cile a kuta). Mozno predpokladat, ze
v niektorych banskych oblastiach zvacésovali rozmery uhorského vozika sliZiaceho na prepravu
jaloviny (Szemdn 2003). ZvacSovanie objemu uhorského vozika vSak nebolo vseobecnym javom ani
v nemecky hovoriacich banskych oblastiach. Na mnohych lokalitdch zaroven pouzZivali uhorské voziky
povodnych rozmerov. Zobrazenie takého vozika uvadza publikacia ,,Grundziige der Bergbaukunde und

Aufbereitung” z roku 1906, ktorej autorom je Emil Treptow.
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Obr. 62 a 63: Zobrazenie uhorského vozika a titulna strana neskorsieho vydania publikacie (podla
Treptow 1906, 1917)

Nakres origindlu uhorského banského vozika je publikovany v diele ,,Mit Schldgelund Eisen”
vydanom v Lipsku (Leipzig) roku 1898, ktorého autorom je Wihelm Bersch. Tento typ bol pouzivani aj
inych krajinach, napr. aj v polskych solnych baniach.
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Obr. 64 a 65: Uhorsky bansky vozik a dvodné strany knihy, v ktorej bol uverejneny (W. Bersch 1898)

Koncom 19. storocia objem tazby a s tym spojené naroky na dopravu neimerne rastli. V tejto
suvislosti doprava uhorskymi vozikmi mala uz iba podruznu funkciu; bola pouzivana v menej
rozmernych a uzkych banskych priestoroch a tam, kde iny sp6sob dopravy by bol neredlny. Niektoré



banské spoloc¢nosti tak vedla inych prostriedkov pouZivali aj uhorské voziky na drevenej trati. Banska
spolo¢nost Heinzelmannovej Zeleziarne si v tomto zmysle zabezpecovala pre svoju potrebu uhorské
voziky.
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Obr. 66: Nakres uhorského banského vozika
firmy Heinzelmann (podla Eisele 1907)

Takyto typ podvozku uhorského vozika bol pouZity aj pri realizacii rekonstrucie vozika, ktora je
sucastou expozicie Banickeho muzea v Roziave.

Obr. 67: Rekonstrukcia korby uhorského banského vozika v expozicii Banickeho mizea RoZnave

Na zaciatku 20. storo¢ia budapestanska firma Roesemann a Kithnemann vyrabala vacésie
uhorské voziky s obsahom korby 0,7 m3, ktora bola zo Zelezného plechu. Tieto sa pouZivali na
prepravu v rozmernejsich banskych priestoroch.

Obr. 68: Uhorsky bansky vozik vyrabany budapestanskou firmou (podla Szeman 2003)



Po starocia pouzivany uhorsky hunt, ako prepravny prostriedok bezne pouzivany v mnohych
baniach, dnes uz mozno vidiet iba ako exponaty v niektorych banickych muzeach alebo ako
pozostatky v banskych stolfach a to vdaka nadSencom histérie banskej ¢innosti. Nasledujuce
zobrazenia tuto skuto¢nost podporuju.
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Obr. 69 a 70: Uhorsky bansky hunt freibergského typu s prednym odkldpacim dielom v Berbau
Museum Bochum (Faller 1941); Uhorsky hunt v zbierkach Stredoslovenského muzea v Banskej
Bystrici (Lewis 1971)

Obr.73 a 74: Zostatky uhorského huntu v dobsinskej stolni Samuel (archiv O. Rozloznik)
Zostatky uhorského huntu v $t6Ini Rudabanya (Banyaszattorténeti Kézlemények 2012)



a v sukromnej zbierke M. Neubauera v DobSinej

Doprava vo vodorovnych, alebo mierne sklonenych, banskych chodbach sa kona vozikmi,
ktoré v banictve predstavuju uz oddavna nevyhnutne potrebny prostriedok. S postupnym prechodom
na podzemné dobyvanie a po postupnom vzraste tazeného a dopravovaného materidlu, sa
zdokonalovanie dopravnych prostriedkov stalo nevyhnutnym. K zna¢nému pokroku v horizontalnej
banskej doprave doslo v roku 1828, ked' v Svitotroji¢nej $tdIni v Banskej Stiavnici postavili Zelezn
kolaj podla anglického vzoru ako prvu na eurépskej pevnine (Sopko 1971). V tejto suvislosti zacali
pouzivat aj vaciie banské voziky, ktoré sa okrem banskej Stiavnice, rozsirili aj do ostatnych
slovenskych bani. Kolajnicova doprava s vacsimi vozikmi znamenala znaény pokrok v horizontélnej
doprave. Konstrukéné rieSenie zabezpecovalo hlavne zniZenie trenia medzi kolesami vozika
a dopravnou tratou, ¢o umoziiovalo niekolko ndsobné zvy$enie vykonu. Dalej umoznilo pouZitie kofia
ako pohonej sily, ktory lahko utiahol az 45-50 q nakladu. Tymto s6sobom sa kone stali na niekolko
desatroci délezitym pomocnikom v banskej doprave. So zva¢sovanim objemu vozikov dochadzalo
postupne aj k ich vylepSovaniu. Povodné drevené korby vozikov mali vpredu dverce na otvdranie
a vyklapanie rudy, ¢o bol pomerne dost obtiazny spdsob.

FrantiSek Platzner, pomocny spravca banskej prevadzky vo Vyhniach, okolo roku 1870, ako
prvy zostrojil otocny vykldpaci bansky vozik, neskor nazyvany ako , kacak”, ktorého pouzivanie sa
rozéirilo najma v oblasti Banskej Stiavnice. Korba vozika z hrubych dosak bola zosilnend Zeleznymi
obru¢ami pripevnenymi skrutkami a opatrend otvaracimi ¢astami. Podrobny opis konstrukcie
uverejnili Banyaszati és Kohdszati Lapok roc. 1V, €. 16 na strane 129 z roku 1871.

Otocny vyklapaci bansky vozik
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Obr. 76: Zobrazenie otocného vyklapacieho banského vozika (Czech 1871)



V druhej polovici 19. storocia, désledky priemyselmej revolucie a koncentracie kapitalu, sa
zacali prejavovat aj v banictve. Niektoré vacsie taZiarstva a erar zacinaju zavadzat kolajnicovu dopravu
najma v hlavnych dopravnych chodbach. V gemerskej oblasti prvykrat zaviedli kolajnicovi dopravu
v Rékosskej Bani - dedi¢nej §tolni Ladislav v roku 1867, v Zelezniku — §téIni Ladislav v roku 1870, erar
v Smolniku zavédza kolajnicovi dopravu v roku 1869. Kolajovu dopravu v baniach kniezata Coburga
zaviedli v druhej polovici 19. storocia, kolajnice mali hmotnost 5 kg/m, rozchod 600 mm. Korba
a podvozok vozikov boli Zelezné, objem 0,5 m3, hmotnost 380 kg, nosnost 1000 kg. V Zelezorudnych
mestskych baniach v DobSinej zaviedli kolajnicovu dopravu v rohu 1909 na bani Steinberg, a aj
v Dedi¢nej §tbIni s rozchodom 700 mm. V baniach Rimavsko-muranskej U¢. spoloc¢nosti kolajnicovu
dopravu zaviedli v roku 1910, rozchod 520 mm, objem vozika 0,35 m3.

Koncom 19. storodia, ked v oblasti banského podnikania zacali prevladdat vacsie banské
spolocnosti, pre svoje jednotlivé prevadzky zabezpecovali pre ich podmienky vyhovujice banské
voziky, ndkresy ktorych uvadzame v dalSom.
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Vznikom Rimavskomuranskej spoloénosti v roku 1861, sa po vystavbe zdvodov od roku 1892
zavadza vo vsetkych baniach spolo¢nosti kolajnicova doprva s rozchodom 520 mm; zavadza sa
pouZivanie jednotnych vozikov z pozinkovaného plechu typu RIMA s objemom 0,8 m3, tzv. 1,5 tonové
s ¢elnym vyklapanim. Od roku 1926 sa v baniach Niznd Sland, Vlachovo a Drnava pouzivaju voziky
mensieho typu s obsahom 0,5 m? tzv. 1-tonové. Zavadzanim kolajnic urobila banska doprava znagny
krok vpred, i ked'sa aj nadalej dopravovalo ru¢ne. V dlhsich Gvodnych dielach s intenzivnejSou tazbou
pristupovali ku konskej trakcii, rozSirenej v baniach na Bindte, v Drnave, Luciabani, Nadabulej,
Rakosskej Bani, Rozriavabani, Zelezniku a inde.

S vyvojom mechanického pohonu sa do slovenskych bani zacalo zavadzat pouZivanie najprv
parnych lokomotiv, neskér plynovych, benzinovych a elektrickych, ktoré postupne nahradzovali
konsku dopravu. Prva parna lokomotiva bola zavedend v Hodrusi a prva elektricka roku 1897
v Kremnici. Na ostatné bane boli mechanické lokomotivy zavadzané postupne az v 20. storoci, napr.
v Niznej Slanej zaviedli do prevddzky benzinovu lokomotivu roku 1935, vo Vlachove zaciatkom 40.
rokov. O prvych pociatkoch mechanizécie, v horizontalnej doprave v okolitych baniach, mozno teda
hovorit iba v uplynulom storo¢i. Prva strojova doprava so spalovacim motorom bola zavedena v roku
1908 v 5tolni Rochus (Rudnany), kde pouZili benzinové lokomotivy vyrobené firmou Ruhrthaler
Maschinenfabrik o vykone 13,5 k. V roku 1927 sa pouzivali aj mensie benzolové lokomotivy typu
Deutz s vykonom 7 k. Benzinové lokomotivy typu Ruhrthaler zaviedla Rimavskomuranska spolo¢nost
v roku 1913 na horno a dolnosircianskych stolfiach. V obdobi nedostatku benzinu ich ¢asto
prisposobovali na petrolejovy pohon a v roku 1934 aj na generatorovy plyn. Priekopnikom v trolejovej
doprave bolo jej zavedenie v roku 1904 v dedic¢nej $tolni AlZzbeta (Slovinky), pouZita bola lokomotiva
na jednosmerny prud s vykonom 20 k. V roziavskej dedi¢nej stéIni konsku dopravu vystriedala
trolejova lokomotiva typu Siemens v roku 1908. Elektrickou trakciou v roku 1912 riesili dopravu
v $tolni Gustdv (Nalepkovo) a v tom istom Case aj na dedicnej $tolni Lukac, ktord predstavovala
hlavné Uvodné dielo pre reviry Rudna a Nadabula. Elektricki lokomotivu zaviedli do uzivania aj na
Srobdrovej §tdlni v Zelezniku. Casom sa do prevadzky zavadzali lokomotivy modernejéej konstrukcie,
ako TLD 6,5 a TLD 10. Na malé odvozy sa vyuZzivali akumulatorové lokomotivy AKM 2, neskor ALD 2.
Postupne boli tieto lokomotivy nahradzované vznetovymi lokomotivami.
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Obr. 80: Doprava rudy v podzemi akumulatorovou lokomotivou
Obr. 81: Vykonny typ trolejovej lokomotivy
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Obr. 82: Doprava dieselovou lokomotivou na Dedicnej $t6Ini Dobsind v roku 1963
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Obr. 83: Suprava banskych vozikov pred Ustim $t6lne Julius v roku 1974
Obr. 84: Bezpecna doprava pracovnikov na podzemné pracoviska v stélni Mand Nizna Slana



Zaverom k prispevku o dejinach horizontalnej dopravy v rudnych baniach mozno iba
konstatovat, Ze v dnesnej dobe sa skoro vsade stal bansky vozik uz iba len monumentom byvalej
banskej prace.

Obr. 85: Pamatnik na banictvo v oblasti Lanyiho huty Dobsina (foto O. Rozloznik)
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